Propozycje korekt w rozktadzie jazdy pociagéw na 2006 rok.
Pociagi miedzyregionalne przejezdzajace przez wezet Lédzki.

Informacje ogolne

Ponizej scharakteryzowano catoroczne potaczenia kolejowe todzi z kilkoma najwiek-
szymi miastami wojewddzkimi oraz sezonowe potgczenia z popularnymi miejscowosciami
turystycznymi do ktérych dociera kolej. Przedstawiono takze propozycje zmian, majacych
na celu poprawe aktualnej oferty. Propozycje te opisane sg w sposéb ogdiny, bardziej ze
wskazaniem na problem, ktoéry miatby zosta¢ rozwigzany po ich wprowadzeniu. Szczegoty
dotyczace kursowania pociggéw wg nowych propozycji zawarte sq w dodatkowych zatgcz-
nikach. Sg to pliki w formacie arkusza Ms Excell, zawierajagce godziny kursowania pociag-
gow oraz dodatkowe informacje uzasadniajgce proponowane zmiany, oraz pliki PDF,
zawierajace wykresy ruchu na niektorych liniach jednotorowych po ktérych kursujg
interesujgce nas pociagi. Petna ocena i zrozumienie wymienionych w niniejszym tekscie
zmian w rozktadzie bedzie wymagac¢ kazdorazowo siegniecia do szczegdtow zawartych
we wspomnianych zatacznikach.

Zakres proponowanych korekt jest stosunkowo niewielki. W wiekszosci sg to zmiany
mozliwe do wprowadzenia jeszcze w trakcie obowigzywania obecnego rozkfadu jazdy.
Dotyczg one gtownie kursowania pociggéw dalekobieznych. Tam, gdzie poprawa oferty
za pomocy tylko niewielkich korekt w godzinach kursowania nie jest mozliwa - zapropo-
nowano zmiany nieco gtebsze, np. zastapienie kilku pociggdéw o krétszych trasach jednym
dtuzszym. W wypadku zupetnego braku potaczen z wybranymi miastami zaproponowano
ich powstanie (Lublin, Radom).

Aby zmiany godzin kursowania pociggow daty efektywna poprawe oferty, zasugero-
wano w niektorych przypadkach drobne korekty rozktadéw jazdy lokalnych pociggow
w innych, niz tddzki, regionach. Dzieki temu znacznie zwiekszytaby sie ilos¢ potaczen
skomunikowanych, a co za tym idzie poprawit efekt ekonomiczny przewoznika.

Najpowazniejszym ograniczeniem w swobodnym ksztattowaniu rozkiadu jazdy wielu
pociggdw miedzyregionalnych jezdzacych przez tédz jest jednotorowos¢ i niska przepus-
towosc¢ linii 16 na odcinku Zgierz - Kutno. Zaproponowano kompleksowg zmiane organi-
zacji ruchu na tej linii, w formie kompletnego minutowego rozktadu jazdy wszystkich
pociggéw pasazerskich — dalekobieznych i regionalnych (wykres ruchu w formacie PDF).
Udato sie usprawni¢ przejazd wiekszosci kursujgcych tam pociggdéw, gtéwnie dzieki
skroceniu czaséw oczekiwania na mijankach (w skrajnych przypadkach ,odzyskano”
nawet do 30 minut). Pewne zmiany zwigzane z przesunieciami czasu jazdy kilku pocig-
gow dalekobieznych dotyczg takze innych linii jednotorowych: Reda - Hel oraz Krakéw -
Zakopane. W obydwu przypadkach réwniez dotgczono wykresy przedstawiajagce nowg
organizacje ruchu, jednak zmiany sg tu niewielkie zwitaszcza jesli chodzi o pociagi
w kierunku Zakopanego.

Oprocz propozycji korekt do obecnie obowigzujacego rozktadu jazdy, przedstawiono
dla kilku kierunkéw propozycje rozktadu na rok 2007. Dotyczg one potaczen todzi z Kra-
kowem, Poznaniem i Wroctawiem oraz ewentualnie dalszych relacji zwigzanych z wymie-
nionymi kierunkami. Te propozycje pokazujg tylko pewne oczekiwane ,minimum” tego,
co kolej powinna zaoferowa¢ mieszkancom regionu todzkiego, biorgc pod uwage
aktualne mozliwosci techniczne i finansowe. Opracowanie kompleksowego rozkiadu jazdy
uwzgledniajacego takze pozostate mozliwe kierunki wymagatoby przeprowadzenia
dodatkowych i czasochtonnych nieraz badan marketingowych, dlatego wykraczajg poza
zakres tego opracowania i mozliwosci organizacyjne autora.

Potaczenia catoroczne todzi z wybranymi miastami wojewoédzkimi

Warszawa

Jest to niewatpliwie najwazniejszy kierunek, skupiajgcy najwieksze w skali catego kraju
potoki pasazerskie pomiedzy duzymi aglomeracjami. Wynika to zaréwno z wielkosci obu
miast jak i stosunkowo niewielkiej odlegtosci miedzy nimi. Niestety, jest to zarazem dla
todzi jedyna relacja z dobra obstugg kolejowga. W dni robocze mamy tu pocigagi co
godzine w obu kierunkach, w weekendy co 2 godziny. Powaznym mankamentem jest
obecnie zbyt dtugi czas jazdy, co wynika ze ztego stany torow pomiedzy todzig i Skier-
niewicami. Pozytywng informacjq jest, to, ze ten fragment trasy zostanie w ciaqgu dwdch
lat (do potowy 2008 roku) gruntownie zmodernizowany, dzieki czemu czas przejazdu
powinien ulec skroceniu o ok. 40 minut.



Drugim powazny mankamentem jest brak mozliwosci powrotu z Warszawy do todzi po
godz. 20:20. Podobnie jest w odwrotnym kierunku - ostatni pociaqg z todzi odchodzi
0 godz. 20:23. Przewoznik ttumaczy ten fakt zbyt matym popytem, ktdry nie byiby
w stanie pokry¢ w dostatecznym stopniu kosztdw uruchomienia wieczornego pociggu.
O ile mozna zgodzi¢ sie z tym, ze jest to prawdziwe w dni powszednie, to wydaje sie
nieprzekonujace w dni wolne, zwilaszcza w okresie wiosenno - letnim, kiedy rosnie
sktonnos$¢ do krétkich wyjazdow w celach towarzyskich i kulturalnych. Ta sytuacja bardzo
utrudnia mieszkancom todzi, korzystanie z bogatej oferty kulturalnej jaka dysponuje
stolica. Perspektywa nocnego, 2 godzinnego powrotu do domu wiasnym samochodem
moze by¢ dla wielu os6b wystarczajgcym powodem do rezygnacji z uczestniczenia
w takich imprezach, a osoby nie posiadajgce wtasnego samochodu praktycznie zostajq
pozbawione mozliwosci wyboru.

Proponowane zmiany:

1. Wczesniejszy o 8 minut odjazd. poc. 3301 (kodzianin) ze stacji £édz Fabryczna, oraz
pozniejszy o 2 min. odjazd poc. 41104 relacji Czestochowa - Warszawa. Obecnie poc.
3301 jedzie od Koluszek do Warszawy zaraz za poc. 41104. Jednoczesnie ze wzgledu
na brak postojow powinien miec¢ on krétszy czas przejazdu na tym odcinku niz 41104.
W przypadku jakiegokolwiek opdzniania tego ostatniego, np. z powodu nieco dtuz-
szych niz planowane postojow na stacjach (duza ilo$¢ wsiadajacych pasazerow
w Skierniewicach i Zyrardowie), poc. 3301 takze ulega opdznieniu. Zamiana
kolejnosci w jakiej pociagi jadq od Koluszek, a takze niewielkie powiekszenie
dzielgcego je dystansu powinno zmniejszy¢ ilos¢ opdznien. Jednoczesnie przywraci sie
obowigzujaca jeszcze w poprzednim rozkitadzie godzine przyjazdu todzianina do
Warszawy, dzieki czemu osoby dojezdzajace tym pociggiem codziennie do pracy
otrzymajg wiekszg gwarancje nie spdznienia sie. Potrzeba opisanej zmiany wigze sie
z wprowadzeniem pociggu relacji Gdynia — £6dz Kaliska - Krakéw/Bielsko.

2. Problem braku pdzno-wieczornego potgczenia Warszawy z todzig moze rozwigzac
wprowadzeniem nocnego pociggu relacji Warszawa - Wroctaw/Kudowa Zdrdj,
kursujgcego w weekendy oraz w okresie wakacji we wszystkie dni tygodnia (odjazd
z Warszawy Wschodniej ok. 22:30). Ten sam pocigg kursujgcy w kierunku odwrotnym
(przyjazd do Warszawy ok. godz. 5 rano) umozliwi mieszkancom todzi skomuniko-
wanie na lotnisku Okecie z licznymi rannymi odlotami. Obecnie muszg oni przyby¢ do
Warszawy wieczorem i oczekiwac catg noc na poranny samolot.

Krakow

Obecne potaczenia todz - Krakdw mozna scharakteryzowaé w nastepujacy sposoéb:

Przy wyjazdach jednodniowych z todzi do Krakowa istnieje tylko jedno potgaczenie
bezposrednie. Przyjazd do Krakowa o godz. 11:21, powrdt - 17:48, czas pobytu ok.
6,5 godz. Godziny nie najlepsze dla wyjazdéw stuzbowych: zbyt pdézny przyjazd do Kra-
kowa, zbyt pdézny wyjazd powrotny, a co za tym idzie ditugi czas oczekiwania. Przy
wyjazdach turystycznych - zbyt krétki czas pobytu i brak mozliwosci wieczornego
powrotu (z wyjatkiem lata, kiedy kursujg pociggi wakacyjne).

Przy jednodniowych podrézach z Krakowa do todzi oferta jest jeszcze stabsza. Przy
wyjazdach stuzbowych mamy w todzi tylko 3,5 godziny (12:00-15:30). Doliczajac czas
dojazdu z dworca do miejsca docelowego spotkania, pozostaje nam praktycznie ok.
2 godzin na zatatwienie wszystkich spraw. Dla 0sdb przyjezdzajacych do todzi w celach
turystycznych praktycznie brakuje sensownej oferty moze za wyjatkiem okresu
wakacyjnego.

Juz wstepna analiza obecnego rozktadu jazdy na trasie £6dz - Krakéw pokazuje, ze oferty
kolei raczej nie wybiorg osoby udajace sie w jednodniowg podrdéz stuzbowa. Istniejgce
potaczenia mogq by¢ dostateczne przy dwudniowych wyjazdach weekendowych w celach
turystycznych, lub jesli Krakéw stanowi tylko punkt przesiadkowy do dalszej podrézy.

Proponowane zmiany:

1. Zastgpienie obecnego pociggu ,Reymont” dtuzsza relacjg: Gdynia - £odz -
Krakow/Bielsko Biata. Sktad do Krakowa bytby odtaczany w todzi Kaliskiej i jechat do
Krakowa przez Tomaszow, Koztdéw. Obecny pociag ,Pilica” relacji Koluszki - Krakéw
kursowatby z Czestochowy przez Wtoszczowg, Koztéw do Krakowa. Latem pociag
prowadzitby takze wagony bezposrednie do/z teby ewentualnie takze do/z Helu.




2. Przywrécenie bezposrednich wagonéw do/z Krakowa w pociggu , Stoczniowiec relacji
Gdynia - Katowice
3. Niewielkie korekty w godzinach kursowania pociggu dziennego Bydgoszcz — Krakow.

W przysztym rozktadzie, na 2007 rok zaproponowano dwie pary bezposrednich pociggéw
kwalifikowanych relacji Poznan - Krakéw przez Kutno, £édz, Tomaszéw, oraz catoroczne
nocne potaczenie Krakow — £édz — Bydgoszcz/Olsztyn, przedtuzane w sezonie do
Zakopanego i Etku.

Poznan

Para pociggéw relacji £ddz - Szczecin zapewnia w dos$¢ dobrym stopniu potrzeby oséb
udajacych sie w celach stuzbowych do Poznania - czas pobytu ok. 6 godzin powinien by¢
wystarczajacy dla wiekszosci klientdw. Gorzej wyglada to w przypadku wyjazdéw z
Poznania do todzi. Istniejgca para pociggdw pozwala na pobyt w ktodzi tylko nieco
dtuzszy niz 4 godziny. Odejmujac od tego czas potrzebny na dojazdy do dworca zostaje
nam raptem ok. 3 godzin na zatatwienie spraw - w wiekszosci przypadkoéw to zbyt mato.
Nie ma mozliwosci bezprzesiadkowego dojazdu z todzi do Szczecina i powrotu tego
samego dnia. Pociqg pospieszny Wtdkniarz przyjezdza do Szczecina o 13:03, a w kie-
runku odwrotnym wyrusza juz o 13:05. Nie ma wiec nawet mozliwosci wykonania
petnego obiegu tym samym sktadem wagonow.

Obecnie godziny odjazdow pociggdw popotudniowych sg zbyt wczesne (z todzi - 15:13,
z Poznania 15:54). Nie pozwala to w wiekszosci przypadkow skorzysta¢ z oferty kolei
osobom pracujgcym, chcacym udac sie w podréz po pracy.

Na niekorzys$¢ potaczen kolejowych todzi z Poznaniem na pewno wplynie znaczaco
oddanie do eksploatacji autostrady A2. Czas przejazdu samochodem z centrum jednego
do centrum drugiego miasta zajmie nie wiecej niz 2,5 godz., a wiec o co najmniej
godzine krocej niz bezposrednim pociggiem pospiesznym. Takze przewoznicy autobusowi
stang sie konkurencyjny czasowo w stosunku do kolej (ok. 3 godz.). Mozna spodziewad
sie spadku ilosci oséb podrozujacych kolejg w celach stuzbowych.

Odzyskanie przez kolej pozycji konkurencyjnej w stosunku do samochodu na trasie
z kodzi do Poznania bedzie mozliwe po przeprowadzeniu gruntownej modernizacji linii
todz Kaliska — Kutno umozliwiajacej osigganie predkosci 120/140 km/h (zaleznie od
odcinka) oraz po zakonczeniu modernizacji magistrali E20 miedzy Kutnem i Poznaniem
i likwidacji tam wszystkich odcinkédw o ograniczonej predkosci. Mozliwy do uzyskania czas
przejazdu 2h10’ bedzie wtedy konkurencyjny nawet w stosunku do podrdzy samochodem
(pod warunkiem przestrzegania przepiséw drogowych przez kierowce).

Wydaje sie, ze wiekszym zainteresowaniem mogtyby na tej trasie cieszy¢ sie pociagi o
kategorii Ex - szybsze i o wyzszym standardzie. Cho¢ nie uda sie osiggng¢ czasow takich
jak przy podrozy samochodem osobowym, to jednak pasazeréw moze zacheci¢ mozliwosé
lepszego wykorzystania czasu podrozy i lepszy komfort jaki moze zaoferowac pociag
kwalifikowany. Oczywiscie jest to oferta dla oséb nieco bardzie zamoznych, dla ktérych
dodatkowy wydatek kilkudziesieciu czy stu kilkudziesieciu ztotych nie stanowi wiekszego
problemu, liczg sie natomiast ogdlne warunki w jakich podrdz sie odbywa. Aby osiggnac
lepsze wyniki finansowe wskazane byloby potaczenie relacji Krakow - todz i Loédz -
Poznan. Cho¢ odlegto$¢ Krakow - Poznan bedzie w tym przypadku o prawie 80 km
wieksza niz przy jezdzie przez Wroctaw, to mozliwe jest osiggniecie podobnego czasu
podrozy, wynoszgcego ok. 6 godzin i 15 minut. Dla todzi kierunek do Poznania i do
Krakowa sg jedynymi predystynowanymi dla uruchomienia pociggdéw kwalifikowanych,
tylko tam bowiem istniejg odcinki linii przystosowane do predkosci 160 km/h, dzieki
czemu mozna uzyskaé¢ odczuwalnie krétsze czasy przejazdu w stosunku do tradycyjnych
pociggdéw pospiesznych. Powodzenie tego przedsiewziecia zalezy od tego, czy uda sie
wykonac¢ niezbedne naprawy na linii 16 miedzy Zgierzem i Kutnem tak, aby usuna¢ coraz
liczniejsze ograniczenia predkosci do 30 km/h.

Wroctaw

Istniejg 4 pary pociagdw bezposrednich taczacych te miasta. Trzy z nich stanowig
fragment diuzszych relacji w wiekszosci przebiegajacych przez Warszawe. Oprocz nich
jezdzi jedna para pociagéw relacji tédz Kaliska - Wroctaw Gtowny. Czasy kursowania
roztozone sg dos$¢ réwnomiernie w ciggu dnia, w odstepach 3 do 5 godzin. Analiza czasu



jakim dysponuje podrézny u celu podrézy przy jednodniowych wyjazdach zaréwno w
przypadku Wroctawia jak i todzi pokazuje niewielkg mozliwos¢ wyboru jakg mu w tym
zakresie pozostawiono. Wybdr czasu pobytu jest tylko w przypadku przyjazdu pierwszym
porannym pociggiem. Skorzystanie z drugiego w ciggu dnia potfgczenia bezposredniego
pozwala na pobyt zaledwie 3,5 godzinny we Wroctawiu i niespetna 3 godzinny w todzi, co
wydaje sie czasem zbyt krétkim dla wiekszosci jednodniowych wyjazddéw. Mankamentem
jest takze ditugi czas przejazdu, siegajacy 4 godzin, co czyni jednodniowy wyjazd dosé
ucigzliwym. Z wymienionych przyczyn oferte ogodlnie nalezy oceni¢ jako staba.
Konkurencyjno$¢ w stosunku do potaczenia drogowego kolej zachowuje tylko ze wzgledu
na niska jakos¢ rownolegtych drég, a co za tym idzie dtuga i meczaca podroz
samochodem.

Proponowane zmiany:

Z powodu nie najlepszego stanu toréow nie ma obecnie, ani w najblizszej przysziosci szan-
sy na skrocenia czasu przejazdu miedzy todzig i Wroctawiem. Poprawe mozna wiec
uzyskac¢ tylko przez lepsze dostosowanie godzin kursowania do potrzeb klientéw.
Ze wzgledu na stosunkowo niewielkg odlegtos$¢ dzielacq oba miasta mozna oczekiwac,
ze dominujacy udziat powinny na tej trasie mie¢ wyjazdy jednodniowe w dni robocze
i ewentualnie dwudniowe weekendowe. Zaproponowano zmiany godzin kursowania
obecnych pociggéw oraz dodatkowy pociag relacji Lublin - Wroctaw uzupetniajacy trzy-
godzinny takt jaki tworzytyby po zmianie pozostate pocigagi kursujace miedzy todzig
i Wroctawiem. Proponowany pociag wytworzy przy okazji wiele nowych bezposrednich
relacji, ktérych obecnie brakuje, takich jak Lublin — £6dz, Radom - t6dz, Lublin/Radom -
Kalisz/Ostrow WIkp. Pociag taki potaczy najkrotszg droga aglomeracje o facznej liczbie
mieszkancow ok. 2,5 min. co raczej powinno mu zapewnic¢ dobrg frekwencje.

Aby zapewni¢ mozliwos¢ krétkich, weekendowych wyjazdoéw w Karkonosze i rejon Kotliny
Ktodzkiej potrzeba przywroci¢ nocne potaczenie. Jego dodatkowg zaletg byloby zapewnie-
nie mozliwosci wieczornego powrotu z Warszawy do todzi (obecnie ostatni pocigg odjez-
dza o 20:20), a takze wczesnego dotarcia rano do Warszawy (wazne dla osob odlatuja-
cych rano z Okecia). Problemem jest zdublowanie obecnego nocnego potaczenia Warsza-
wy z Wroctawiem przez Czestochowe i zwigzany z tym wzrost kosztdw, choé w okresie
wakacji i letnich weekenddow raczej nie nalezy obawia¢ sie braku frekwencji na obu
trasach.

Slask (Katowice, Bielsko Biata)

Istnieja obecnie cztery pary bezposrednich pociggdw pospiesznych fgczacych todz
z Katowicami. Dwie pary dzienne relacji Gdynia - Katowice, jedna para nocna relacji
Gdynia - Bielsko Biata oraz bezposrednie wagony tdédz - Bielsko Biata, na odcinku
miedzy todzig i Czestochowg dotgczane do pociagu ,Reymont” relacji t6dz Fabryczna -
Krakow Gtowny. W obecnym rozktadzie jazdy pogorszyly sie warunki rannego dojazdu
i popotudniowego powrotu ze $laska. Z powodu diuzszych postojow na niektorych
stacjach i koniecznosci rozigczania/taczenia sktadéw w Czestochowie, co trwa ok. 20
minut, czas jazdy z todzi do Bielska wydtuzyt sie o 40 minut na niespetna 300 kilome-
trowej trasie i obecnie trwa 4 godz. 50 minut. Jeszcze w 2004 roku pociag ,Sota” poko-
nywat te samg trase w 4 godziny 10 minut. Potaczenie to stato sie mato atrakcyjne dla
0s0b chcacych wybrac sie z todzi na weekend w Beskidy, nie tylko z uwagi na dtuzszg
podréz, ale tez znacznie pdzniejsza godzine przyjazdu bo Bielska Biatej (11:57). Obecnie
istnieje co prawda inny catoroczny pocigg Gdynia - Bielsko, przybywajacy do celu o godz.
8:47, ale godzina odjazdu z todzi (3:33) i czas jazdy (5 g. 15 min.) nie stanowig zachety
do korzystania z tego potaczenia.

Dwie pary pociagow relacji Gdynia — Katowice charakteryzujg sie dobrymi czasami
przejazddw, ograniczonymi tylko stanem toréw, bez niepotrzebnego wydtuzania postojéow
na stacjach. Czas przejazdu tédz Kaliska - Katowice wynosi ok. 3. h 20 min. (5 minut
dtuzej w kierunku odwrotnym z uwagi na pewne ograniczenia predkosci pomiedzy
Radomskiem i Piotrkowem Trybunalskim).

Proponowane zmiany:

W pociagach relacji Gdynia - Katowice zaproponowane niewielkie korekty godzin kurso-
wania, gtéwnie z uwagi na zmieniong organizacje ruchu na odcinku jednotorowym Zgierz
- Kutno. Przy okazji uzyska sie kilka dodatkowych skomunikowan, w tym z pociggiem
z Bratystawy do Katowic, co moze znaczaco poprawi¢ popyt.

Nieco wieksze zmiany zaproponowano dla pociggu nocnego relacji Bielsko Biata — Gdynia.
Tu dzieki takze niewielkim zmianom udato sie uzyskac wiele istotnych skomunikowan.




Najistotniejsza zmiang jest wprowadzenie nowego nochego pociggu relacji teba/Gdynia -
Bielsko Biata/Krakdéw. Pocigg ten stanowi potaczenie trzech dotychczasowych pociggéw:
todz - Krakow, todz - Bielsko Biata i sezonowego t6dz - Kotobrzeg, z tym, ze ten
ostatni zamiast do Kotobrzegu zostaje latem skierowany do teby. Potaczenie wakacyjne
todzi z Kotobrzegiem i Srodkowym wybrzezem bytoby mozliwe dzieki przeprowadzeniu
pociggu 38502 [83502] relacji Rzeszow - Kotobrzeg przez to6dz, zamiast przez towicz.
Jedzie on przez Pite, a nie przez Gdynie, a wiec trasg znacznie krotsza i szybszg
(niespetna 8 h zamiast 11 h 40 min z todzi do Kotobrzegu). Aby w obecnym rozktadzie
zminimalizowa¢ iloé¢ zmian, proponuje sie przejazd przez tddz od stacji Widzew do
Zgierza linia Nr 16, z ominieciem stacji tdédz Kaliska. Taki wariant nie spowoduje
wydtuzenia czasu jazdy w stosunku do obecnego tzn. przez towicz.

Tréjmiasto

todz z Trojmiastem tacza cztery bezposrednie pociagi catoroczne i dodatkowo dwa
w sezonie wakacyjnym. Ilosciowo ta oferta wydaje sie wystarczajgca. Staboscig jest
wydtuzajacy sie z roku na rok czas podrézy, obecnie dochodzacy do 6 godzin miedzy
todzig i Gdanskiem. Proponowane zmiany porzadkujg ruch na tej linii. Mozliwe jest
np. wprowadzenie statych godzin kursowania pociagéw jadacych z Gdyni do todzi
i ewentualnie dalej na potudnie. Godziny kursowania dwoch pociagdéw relacji Gdynia -
Katowice ulegty tylko niewielkim zmianom. Pocigg nocny z Gdyni do Bielska Biatej ma
zoptymalizowany czas przejazdu, dzieki czemu bylo mozliwe skrécenia o ok. godzine
czasu jazdy na catej trasie. Pociag ,Asnyk” relacji £6dz — Gdynia (latem do Helu) - tu
takze zoptymalizowano przebieg skracajac o kilkanascie minut czas jazdy. W kierunku
odwrotnym przesunieto do przodu o ok. 1 godzine czas kursowania, dzieki czemu
uzyskano m.in. state skomunikowanie w Kutnie z popotudniowym pociggiem z Berlina.
Lepsza jest takze godzina odjazdu z Trojmiasta dla osob pracujgcych do 16-tej.

Wieksza zmiana to wspomniany juz wczes$niej nowy pocigg Krakéw/Bielsko -
Gdynia/keba, stanowiagcy potaczenie kilku krétszych relacji w jedng. Na odcinku tédz -
Gdynia mozna co najwyzej rozwazyé, czy byloby to potgczenie catoroczne, czy tylko
wakacyjno - weekendowe, choé¢ z drugiej strony po wprowadzeniu tego pociggu ta
kwestia moze dotyczy¢ obecnego pociggu Gdynia — Bielsko (P 54200 / P 45200).

Olsztyn

Istniejace jedno bezposrednie potaczenie z todzig (pociag relacji Ostrow WIlkp. - Olsztyn)
nie pozwala na odbycie jednodniowej podrézy, np. w celach stuzbowych. Godzina przy-
jazdu do Olsztyna - 14:03 jest zbyt pdzna. Godzina wyjazdu powrotnego 13:36 zbyt
wczesna dla kogo$ chcacego jecha¢ do todzi po pracy. Mozna powiedzie¢, ze przy
obecnych godzinach kursowania wspomnianego pociggu, otrzymujemy dwie, jakby
oddzielne relacje: Ostrow — Warszawa i Warszawa - Olsztyn. Mozna przypuszczac, ze
w relacjach Ostréow - Olsztyn czy tdédz - Olsztyn bedzie podrézowac niewiele oséb.
Sytuacja moze by¢ nieco lepsza w wakacje, kiedy sporo ludzi udaje sie na Mazury.
We wczesniejszych rozktadach jazdy potaczenie z Olsztynem i dalej do Piszu zapewniat
pierwszy poranny pociag wyjezdzajacy z todzi w kierunku Warszawy. Przyjazd do
Olsztyna po godzinie 10-tej i powrdt po 17-tej dawaty mozliwos¢ wyjazdu 1-dniowego.
Potaczenie takie byto tez znacznie korzystniejsze przy dalszych wyjazdach wakacyjnych
na Mazury, a i wyjazd tylko weekendowy byt wtedy mozliwy. Obecng oferte dla relacji
todz - Olsztyn nalezy uznacé za znacznie stabszq od tej z poprzednich rozktadéw jazdy
i w roku 2007 nalezy wrdéci¢ do wczesniejszej koncepcji. Odlegtos¢ Wroctawia i Ostrowa
WIkp. od Olsztyna jest na tyle duza, ze korzystniejsze dla tych miast bytoby potaczenie
nocne, dlatego w propozycjach na 2007 rok zaproponowano takie rozwigzanie.

Popularne kierunki wyjazdow turystycznych i wakacyjnych

Hel, Wiadystawowo

W obecnie obowigzujacym rozktadzie jazdy jest jedno bezposrednie, sezonowe potgczenie
do Helu. Sa to wagony dotaczane do dziennego pociggu ,Asnyk” relacji £6dz Kaliska -
Gdynia/Hel. Zaproponowana zmiana, dotyczgca godzin kursowania tego pociggu, polega
na zoptymalizowaniu jego czaséw przejazdu, co pozwoli skréci¢ czas podrdzy na i z Helu
o ponad 20 minut. Dodatkowo odjazd z Helu w kierunku todzi przesunieto z godz. 13:06
na 14:18. Przy wyjazdach wakacyjnych otrzymujemy dzieki temu dodatkowa godzine na
przedpotudniowy wypoczynek nad morzem. Inne argumenty za ta zmiang wymieniono



w zalaczniku. Czas jazdy oraz godziny kursowania pokazujq, ze wspomniane potaczenie
stuzy raczej osobom planujgcym nieco dtuzszy pobyt nad morzem. Aby przedstawié
oferte atrakcyjng przy krotkich wyjazdach, takze weekendowych, potrzebne bytoby
potaczenie nocne, umozliwiajgce dotarcie do celu rano i wyjazd péznym popotudniem lub
wieczorem. Takie kryteria spetnia proponowany nowy pociag relacji Krakow/Bielsko -
Gdynia/kteba ze skomunikowaniem w Gdyni do Helu lub opcjonalnie prowadzgcy wagony
bezposrednie relacji Bielsko Biata - Hel.

teba

W obecnym rozktadzie brak bezposredniego potgczenia z todzi do teby. Zaproponowany
pociag relacji Bielsko Biata/Krakéw - Gdynia/teba, bedacy potaczeniem w jedna dtuzszg
relacje kilku dotychczasowych, krotszych, rozwigze ten problem. Czas przejazdu z todzi -
8 h 20 minut bedzie konkurencyjny w stosunku do potaczenia autobusowego (9 h). Nie
powinno by¢ takze obaw o frekwencje, gdyz pociag obstuzy nie tylko +6dz, jak
dotychczas, ale takze kilka duzych aglomeracji na potudniu Polski.

Ustka

Brak bezposredniego potaczenia. Istnieje 1 pociag kursujacy w sezonie letnim, relacji
to6dz Kaliska — Kotobrzeg (P 18502 / P 81502) przejezdzajacy przez Stupsk, ktory stanowi
punkt przesiadkowy przy dojazdach do/z Ustki. To potaczenie jest jednak niezbyt dogod-
ne. Czas na przesiadke - 1h 25 min, taczny czas podrézy 11 godzin. Czas jazdy
bezposrednim autobusem PKS - niespetna 8 godzin. Nalezy oczekiwac¢ niewielkiego
zainteresowania potgczeniami kolejowymi w tym kierunku. Powodem wyboru kolei moze
by¢ co najwyzej brak miejsc w autobusach w zgdanym terminie. Miedzy innymi dlatego
zaproponowano zmiane relacji omawianego pociggu z t6dz - Kotobrzeg na Bielsko
Biata/Krakdéw - teba. Na takiej trasie pocigg bedzie miat zdecydowanie lepszg pozycje
konkurencyjng w stosunku do autobusu. Istniejagce skomunikowanie do Ustki pozostanie
(dodatkowa przesiadka w Gdyni). Pomimo 2 przesiadek tgczny czas podrézy skréci sie do
9h 36 min (o 1 h 25 w stosunku do obecnego potaczenia kolejowego P 18502 + 77525).

Kotobrzeg, Ustronie Morskie

W sezonie letnim istniejg dwa bezposrednie potaczenia: dzienny pociag, jadacy przez Pite
(,Asnyk™) oraz nocny, jadacy przez Gdynie i Stupsk. W drugim przypadku z uwagi na
przejazd diuzszg trasq czas jazdy jest znacznie dtuzszy (blisko 12 godzin), przez co to
potgczenie todzi z Kotobrzegiem wydaje sie mato atrakcyjne. Co prawda po drodze
pocigg ten jedzie przez Lebork, Stupsk, Koszalin, ale nie sg to miasta bedace celem
podrézy nad morze - co najwyzej punkty przesiadkowe. Od Koszalina do Kotobrzegu
pociag jedzie przez Biatogard, omijajac tym samym Ustronie Morskie, jedyny nadmorski
kurort na trasie miedzy Gdynig i Kotobrzegiem.

Jak wczesniej juz wspomniano, zaproponowano zmiane trasy pociqgu (P18502/P81502)
i skierowanie go do teby. Bezposrednie nocne potaczenie todzi z Kotobrzegiem, o znacz-
nie krotszym czasie przejazdu, mozna uzyskac¢ zmieniajac trase pociagu relacji Rzeszéw -
Kotobrzeg (P 38502 / P 83502), tak, aby jechat nie przez Koluszki, towicz, ale przez Lodz
Widzew, Zgierz.

Swinoujscie ]

Bezposrednie potaczenie latem zapewnia pociag relacji Kielce — Swinoujscie.
Zaproponowano tylko drobne zmiany minut kursowania z uwagi na zmieniona organizacje
ruchu na linii Zgierz - Kutno.

Mazury (Gizycko, Mikotajki Pisz)

W obecnym rozktadzie jazdy nie przewidziano zadnego bezposredniego potaczenia todzi
Zz miejscowosciami potozonymi przy dowolnej z trzech mazurskich linii kolejowych facza-
cych Olsztyn i Etk. Podréz z jedng lub dwoma przesiadkami do Gizycka, Mikotajek czy
Piszu zajmuje okoto 8 do 9 godzin. Wybor potaczen jest niewielki, godziny podrézy mato
atrakcyjne. Jeszcze w rozktadzie obowigzujgcym w 2004 roku t6dz miata bezposrednie
potaczenie z Piszem, w dobrych godzinach, umozliwiajacych krotkie kilkudniowe wypady.
Mozna przypuszczacé, ze w tym roku kolej nie przewiezie zbyt wielu pasazeréow z todzi na
Mazury. PKS oferuje bezposrednie potaczenia nieco szybsze i w lepszych godzinach.
Olsztyn jest naturalnym miejscem przesiadkowym przy podrézach kolejg do wielu ma-
zurskich miejscowosci. Najwiecej dalekobieznych potaczen mozna spotka¢ na najbardziej
poétnocnej linii, przebiegajacej przez Gizycko. W przypadku bezposredniego pociggu i przy



aktualnym stanie toréw, mozliwy czas przejazdu z todzi przez Torun i Olsztyn do Gizycka
wynidstby ok. 7 godzin, a wiec bylby konkurencyjny do najszybszych potgczen autobuso-
wych (7h 20 min - nocny autobus Wroctaw — +6dz - Gizycko). Jak wida¢, istnieje wiec
mozliwos¢ zaproponowania atrakcyjnej oferty dojazdu kolejg na Mazury.

Dobre czasowo potaczenie, cho¢ az z dwoma przesiadkami mozna bytoby uzyska¢ komu-
nikujgc w Toruniu pocigg P 15112 z pociggiem P 75111 relacji Poznan — Olsztyn, bowiem
w Olsztynie mamy szybkie dalsze skomunikowania na trzy trasy wychodzace na wschéd,
a takze w kierunku Elblaga. Czy warto jednak wprowadzi¢ takg zmiane jeszcze w obec-
nym rozktadzie jazdy? Wymagatoby to analizy przebiegu i korekty czaséw przejazdu
wielu pociggow skomunikowanych z P 75111. Z uwagi na istnienie az 2 przesiadek, nie
zaproponowano takiej korekty do biezgacego rozktadu, gdyz prawdopodobnie takie pota-
czenie, mimo iz czasowo do$¢ atrakcyjne, nie cieszytoby sie zbyt duzym popytem.
Docelowo sprawe dziennego potaczenia z todzi w kierunku Mazur mozna rozwigzac,
dotaczajac do pociggu P 35506 (obecnie sezonowo Zakopane - Gdynia) wagony do
Olsztyna (roztaczanie w Toruniu). Otrzymamy wtedy np. catoroczne potaczenie Krakéw -
Bydgoszcz/Olsztyn, a w sezonie Zakopane — Bydgoszcz/Etk. Dobrze ustawione godziny
kursowania pozwola, wyjezdzajac po pdétnocy z Krakowa i ok. 5 rano z todzi dotrze¢ ok.
10-tej do Olsztyna i ok. potudnia do Gizycka, Mikotajek czy Piszu. W Kkierunku
przeciwnym moglibysmy z kolei rozpoczynajac powrdt z Mazur ok. 16-17-tej, dotrzec¢ do
todzi przed poétnocg lub okoto 4-5 rano do Krakowa. Tak ustawione potaczenie moze by¢
atrakcyjne nawet przy krotkich, 3-4 dniowych wyjazdach. Krotsze, weekendowe wyjazdy,
z uwagi na odlegtos¢ i czas podrézy, bedq wymagac potaczenia nocnego, przynajmniej w
jedng strone, umozliwiajgcego mozliwie wczesne przybycie do celu i mozliwie pdzne
rozpoczecie podrdzy powrotnej.

Suwatki, Etk

Istniejace dzienne potaczenie bezposrednie (Wroctaw — Suwatki) bedzie uzyteczne raczej
przy dituzszych, kilkudniowych wyjazdach. W Biatymstoku jest dobre skomunikowanie do
Etku, ale brakuje go w kierunku odwrotnym.

W przysztorocznym rozktadzie nalezy utworzy¢é potaczenie umozliwiajgce todzianom
weekendowe wyjazdy do omawianych miejscowosci. Moze to zapewni¢ proponowany
nocny pocigg do i z Wroctawia/Ktodzka/Jeleniej Gory, omowiony przy okazji potaczen
z Wroctawiem.

Jelenia Gora, Szklarska Poreba

Klodzko, Kudowa Zdroéj

Istniejgce dzienne potaczenie todzi z Jeleniq Goérg i Kotling Klodzka raczej nie bedzie
wykorzystywane dla wyjazdéw weekendowych. Podréz trwa prawie 8 godzin, przyjazd do
celu nastepuje pdéznym popotudniem (18). Przy krotkich wyjazdach nie pozostawia to
czasu na pobyt na miejscu. Nie ma alternatywnej mozliwosci odbycia podrézy nocg, co
byto mozliwe jeszcze kilka lat temu. Obecnie pociag ,Karkonosze” zapewniajacy mozli-
wos$¢ dotarcia rano do Jeleniej Gory i miejscowosci w Kotlinie Ktodzkiej kursuje przez
Koluszki, Czestochowe, Opole, bez mozliwosci skomunikowania dla fodzian. Przy okazji
trzeba nadmieni¢ ze na swojej dawnej trasie przez t6dz, Ostrow WIlkp. w jego zasiegu
byty miasta o sumarycznie prawie 2-krotnie wiekszej populacji niz obecnie.

Proponowane zmiany:

W  przysziorocznym rozkfadzie proponuje sie nastgpujace rozwigzanie. Wieczorem
z Warszawy wyruszajg w kierunku Dolnego Slaska dwa sktady: pierwszy, ok. 22:30
dotychczasowqg trasg, tzn. przez Czestochowe i Opole do Jeleniej Goéry i Szklarskiej
Poreby, drugi, ok. 23:00, przez t6dz, Ostréw do Kirodzka i Kudowy. Ze wzgledu na
krétszy, o ok. pot godziny czas jazdy przez tédz, oba pociagi spotykajg sie we Wroctawiu
ok. godz. 5:30. Dzieki temu mieszkancy miast potozonych za Koluszkami moga ewentu-
alnie przesig$¢ sie do drugiego z pociggdéw. Poniewaz pociggi wjezdzajg na dworzec
z przeciwnych kierunkdéw, nie potrzeba zadnemu odwraca¢ kierunku jazdy, ani wykony-
wac taczenia i roztaczania sktadéw, wiec czas postoju moze zostac skrocony do niezbed-
nego minimum, potrzebnego na bezpieczne przesiadanie. Wszystkie miasta pomiedzy
Warszawg i Wroctawiem, lezace na trasie obu pociggdéw dostang potaczenie i do Kudowy
i do Jeleniej Gory oraz mozliwo$¢ wczesnego dotarcia rano do Warszawy lub Wroctawia.
tédz odzyska pozno wieczorne potaczenie z Warszawy. Mozna réwniez rozwazy¢ prze-
dtuzenie tras pociggow w kierunku Olsztyna i/lub Suwatk, kumulujac wieksze potoki
pasazerskie i zwiekszajac frekwencje zwtaszcza w okresach innych niz ferie lub wakacje.




Bielsko Biata, Beskid Slaski

Bezposrednie potaczenie z Bielskiem zapewniajg dwa poranne pociggi: Gdynia - Bielsko
i £L6dZz Fabryczna - Bielsko. Na plus tegorocznego rozktadu mozna zapisac to, ze pociag
z Gdyni kursuje w tym roku takze w okresie wakacji letnich. Minusem jest wydtuzenie
czasu jazdy drugiego pociggu, gtdwnie ze wzgledu na manewry zwigzane z tgczeniem
i roztgczaniem sktadéw w Czestochowie. Gorsza niz w poprzednim rozktadzie jest godzina
kursowania w kierunku do Bielska — przyjazd do stacji docelowej ok. potudnia wydaje sie
zbyt pézny w przypadku wyjazdéw weekendowych (poprzednio poc. ,Sota” przyjezdzat
przed godz. 11). Do tego brak dobrego skomunikowania do Zywca, bedacego lokalnym
weztem komunikacji autobusowej powoduje, ze jesli kto$ chciatby wybrac sig na weekend
w Beskid Slaski lub Zywiecki - to raczej nie tym pociggiem.

Brakuje bezposredniego potaczenia todzi z Wista. Jedyne rozsadne z przesiadka w Kato-
wicach umozliwia przyjazd pdéznym popotudniem. Przy czasie jazdy ponad 6 godzin takze
nie jest atrakcyjne przy wyjazdach weekendowych.

Zakopane

Obecnie do Zakopanego mozna dojecha¢ jednym z dwoch bezposrednich pociggdédw noc-
nych, kursujacych tylko w czasie ferii zimowych i $wigtecznych oraz w wakacje. Jeden
z nich kursuje takze w czasie tzw. dtugiego weekendu majowego: 28 kwietnia do 3 maja.
Sg to pociagi pospieszne relacji Poznan - Zakopane oraz Bydgoszcz - Zakopane. Ten
ostatni prowadzi takze wagony z miejscami do lezenia. Brak jest potaczen w maiju,
pierwszej potowie czerwca i we wrzesniu, chocby tylko w czasie weekendéw, pomimo
duzego ruchu turystycznego w tym okresie. W kierunku do Zakopanego oba wymienione
pociggi jada w bardzo niewielkim odstepie czasu, co powoduje realnie brak mozliwosci
wyboru godziny przyjazdu do Zakopanego (6:54 lub 7:08)

Proponowane zmiany:

Pociag z Bydgoszczy do Zakopanego — wczesniejsze o ok. 50 minut godziny kursowania.
Pozwoli to dotrze¢ do Zakopanego kilka minut po godzinie 6-tej, jednoczesnie otrzymamy
skomunikowane do Rabki Zdrdj. W odwrotnym kierunku tylko drobne, kilkuminiutowe
korekty czasu jazdy miedzy todzig i Bydgoszcza, gtownie ze wzgledu na zmiane organi-
zacji ruchu na odcinku do Kutna. Pociag poznanski - tylko drobne korekty z powodu jak
wyzej. Szczegoty proponowanych zmian w zatgcznikach - takze propozycja drobnej
zmiany organizacji ruchu na linii Krakdw - Zakopane, zwigzana z proponowanymi
korektami.

Krynica, Zagorz (Bieszczady)

Istnieje jedno bezposrednie potaczenie sezonowe (ferie zimowe, wiosenne i wakacje).
Jest to pociag relacji Gdynia - Krynica/Zagorz. Godziny kursowania tego pociggu mozna
uznac za dobre. Stabg strong jest czas jazdy (ponad 9 godzin do Krynicy i prawie 11 do
Zagorza), ale wynika to gtdwnie z duzego nadtozenia drogi i stabego stanu toréow na wielu
odcinkach. Odlegtos¢ kolejowa z todzi do Krynicy to 490 km, drogowa — niespetna 340
km. Istnieje mozliwos¢ skrocenia czasu jazdy miedzy Krakowem i Krynicg o kilkanascie
minut, ale zmiana taka nie miataby zasadniczego znaczenia. Aby potaczenie byto konku-
rencyjne w stosunku do potaczen autobusowych nalezy rozwazy¢ wprowadzenie
specjalnych taryf, nie wynikajacych z odlegtosci, dla dtuzszych podrézy, np. z Gdyni,
Bydgoszczy, todzi poza Tarndéw. Nalezy takze rozwazy¢ przediuzenie okresu kursowania
tego pociggu co najmniej w weekendy we wrzesniu i pazdzierniku.

Ruch regionalny - potaczenia miedzy sasiednimi wojewodztwami

Plock

Od kilku lat istnieje tylko jedno w ciagu doby bezposrednie potaczenie Plock - tédz
Kaliska (ale nie odwrotnym kierunku). Z Plocka do todzi mozna jeszcze dojechac
w rozsgdnym czasie czterema innymi pociggami z przesiadkg w Kutnie. Z todzi do Ptocka
nie ma ani jednego kolejowego potaczenia, nawet z przesiadkg (chyba ze zaakceptujemy
czas oczekiwania w Kutnie rzedu jednej lub pdttorej godziny). Nawet przy obecnym
stabym stanie infrastruktury czas jazdy bezposredniego pociggu na tej trasie jest
porownywalny z czasem jazdy autobusu, wiec potencjat konkurencyjny kolei jest dobry.
Brak bezposrednich pociggdéw dziwi tym bardziej, ze w ciagu doby na tej trasie mozna
znalez¢ kilkanascie potaczen autobusowych.



Proponowane zmiany w godzinach kursowania lokalnych pociggdw pomiedzy Kutnem
i Plockiem idg w kierunku uzyskania jak najwiekszej ilosci skomunikowan w Kutnie.
Poniewaz znaczenie tej linii dla ruchu lokalnego jest niewielkie (jednym nieco wiekszym
o$rodkiem miejskim jest Gostynin - ok. 20 tys. mieszkancow), kolej bedzie bardziej
atrakcyjnym srodkiem podrézy na dalsze dystanse. Czasy przejazdu czesci pociggow
zmieniono tak, Zzeby mozna bylo utworzy¢ bezposrednie potaczenia miedzy todzig
i Plockiem, zachowujac przy okazji atrakcyjne skomunikowania w Kutnie w innych
kierunkach. Wszystkie propozycje zmian zostaly zobrazowane na wykresie ruchu miedzy
Kutnem i Ptockiem (plik Kutno-Plock.pdf). Niektére zmiany godzin kursowania przedsta-
wiono w dwdch Ilub wiecej wariantach, dajacych rézne skomunikowania. Wybér
najkorzystniejszego wariantu wymaga dodatkowych konsultacji.

Torun, Wioctawek

Aktualnie potaczenie bezposrednie z todzig zapewniajq tylko pociagi pospieszne. Lokalne
pociggi osobowe relacji £édz - Kutno i Kutno - Torun nie sg w zaden sposob skoordyno-
wane. Uporzadkowanie ruchu regionalnego pomiedzy todzig i Toruniem, tak aby w Kutnie
nie byto bariery przy podrdézach przez granice wojewodztw wymaga wspotpracy wiasci-
wych urzedéw marszatkowskich i przewoznika, dlatego bedzie to zadanie zwigzane
z przygotowaniem juz nowego rozktadu jazdy na 2007 rok.

Skarzysko Kamienna

Potaczenie ze Skarzyskiem wymaga dwoch przesiadek w Koluszkach i Tomaszowie Maz.
Zaproponhowano ha howo zorgahizowanie ruchu pomiedzy todzig, Tomaszowem i Skar-
zyskiem. Projekt przedstawiono w formie wykresu ruchu (plik Tomaszow-Skarzysko.pdf).
Podobnie jak w przypadku wspomnianym powyzej, utozenie docelowego rozktadu bedzie
wymagato wspdtpracy dwdch wojewddztw w zakresie organizacji i finansowania.

Linia 131 (magistrala wegtowa)

Ruch pasazerskie na magistrali weglowej (linia 131 Chorzéow - Tczew) tworza na ogot
stosunkowo krétkie potaczenia lokalne, czesto nie skomunikowane ze sobg. Niewielka
ilo$¢ pociaggdw na dobe nie pozwala na odbywanie podrézy z przesiadkami w dtuzszych
relacjach. Ze wzgledu na to, ze linia ta przebiega gtdwnie przez tereny potozone z dala od
wiekszych osrodkéw miejskich i nie ma mozliwosci kumulowania potokdéw pasazerskich,
frekwencja w pociggach jest mata. Poza tym brakuje czesto mozliwosci dojazdu w najbar-
dziej atrakcyjnych godzinach. Zdarza sie takze sytuacja, kiedy jest np. potaczenie przed-
potudniowe w jedna strone, a brakuje powrotnego po potudniu.

Obecnie na odcinku centralnym prowadzony jest niewielki ruch pasazerski: 3 pary pocia-
géw osobowych na potudnie od Zdunskiej Woli i 4 pary na potnoc. We wszystkich przy-
padkach Zdunska Wola stanowi punkt poczatkowy lub korncowy potaczenia. Dodatkowo
w sezonie wakacyjnym pojawia sie nocny pocigg Katowice - teba. Zatrzymuje sie co
prawda na stacji Zdunska Wola Karsznice, ale nie ma zadnego skomunikowania kolejo-
wego w kierunku Kalisza lub todzi.

Réznie wyglada sprawa skomunikowania pociggdw osobowych jezdzgcych magistralg
weglowa na stacji Zdunska Wola z pociggami jadgcymi w kierunku todzi i Kalisza. Mozna
np. sprawnie dojechac rano zaréwno z Dabia nad Nerem jak i z Chorzewa Siemkowic do
todzi, Warszawy, Sieradza, Kalisza, Wroctawia, natomiast popotudniowy powrét jest juz
problematyczny. Np. wracajac z todzi do Chorzewa - ostatni pociag odjezdza z todzi
Kaliskiej do Zdunskiej Woli o 14:34, a czas oczekiwania na przesiadke to 46 minut. Lepiej
wyglada powrét w kierunku Dabia i Inowroctawia. Tu mozemy wyruszy¢ z todzi o 15:35
i z Zdunskiej Woli czekamy na przesiadke tylko 5 minut. Osoby pracujace do 16 juz nie
znajdq potaczenia kolejowe ktérym mogliby wréci¢ do domu. Nie ma tez rannego pota-
czenia do todzi ani popotudniowego powrotu dla mieszkancow miejscowosci potozonych
przy linii 131 na potudnie od Chorzewa Siemkowic, np. Pajeczna, Dziatoszyna, Ktobucka.
Nieco lepiej przedstawia sie sytuacja jesli podréz odbywa sie z Lodzi do ktérejs z miejsco-
wosci lezacych wzdituz ,wegléwki”, cho¢ tu duzego wyboru nie ma - jest jeden tylko
wariant odbycia podrézy tam i z powrotem.

Na potudnie od stacji Chorzew Siemkowice dominujace znaczenie majg zwigzki z Czesto-
chowa i aglomeracjq Slaska. Dziwi brak bezpoérednich potaczer Wielunia z Czestochowa,
cho¢ kolej moze zaproponowac konkurencyjny czas przejazdu w stosunku do autobusu.
Wielun posiada 3 bezposrednie potaczenia z Tarnowskimi Gérami oraz jedno z Katowi-
cami. Ze wzgledu na zty stan toréw na potudnie od stacji Herby Nowe czasy przejazdu sg
dtuzsze niz oferujgq przewoznicy drogowi.



Proponowane zmiany idg w kierunku przywrdécenia mozliwosci odbywania nieco dtuzszych
podrézy, badz to przez zapewnienie skomunikowan, badz przez potaczenie dwoch relacji
w jedng dtuzszg, tam gdzie to mozliwe i sensowne. Gtdwnymi weztami przesiadkowymi
dla linii 131 sq: Zdunska Wola, gdzie istnieje mozliwo$¢ skomunikowania do/z todzi
i Ostrowa WIkp., Herby Nowe, gdzie odchodzi linia w kierunku Wielunia i Kepna oraz
Herby Stare - przystanek na linii z Czestochowy do Opola w poblizu skrzyzowania z magi-
stralg weglowa.

Uzyskano wiele nowych potaczen skomunikowanych nawet na tak dtugich trasach jak
Opole - Torun, Sieradz - Kielce, Opole - Kielce, £ddz - Opole.

Generalnie nalezy zaprojektowaé caty rozktad na opisywanym obszarze od nowa.
Powinno to by¢ poprzedzone badaniami popytu, gdyz w niektdrych porach dnia moze by¢
on niewielki.

Uproszczony rozkfad jazdy pociggdéw na tej linii i liniach wychodzgcych ze wspomnianych
weztow przedstawiono w zatgczniku Weglowka.xls. Mozna tam przesledzi¢ obecne oraz
proponowane mozliwosci podrézowania.

Zmiany wymagajg zwiekszenia pracy przewozowej, ale w zamian powstajg nowe potg-
czenia, ktérych dotychczas nie byto. Rekompensatg powinno by¢ zwiekszenie wptywéw
z biletdw. Mozna takze rozwazy¢ wycofanie niektorych pociggéw kursujacych w godzinach
potudniowych na liniach gdzie kolej zdecydowanie przegrywa z transportem drogowym.

Ruch regionalny lokalny, wewnatrz wojewodztwa

Skierniewice

Tradycyjnie kierunek ten cieszy sie najwiekszym zainteresowaniem klientéw, pomimo, ze
wielko$¢ populacji zamieszkatej wzdtuz tej trasy nie jest duza. Przyczyna lezy raczej
w tym, ze zawsze na tej trasie pociagi jezdzity dos¢ czesto, zapewniajac dowdz do todzi
w nhajbardziej oczekiwanych godzinach porannego szczytu przewozowego. Niemniej
wazne wydaje sie to, ze linia konczy sie na dworcu Fabrycznym, ktory z racji swojego
potozenia w centrum todzi jest lepszym punktem docelowym, niz dworzec Kaliski. Juz to
daje tej linii znaczna przewage w stosunku do linii do Kutna czy Sieradza. Chociaz ilo$¢
mieszkancow w miejscowosciach potozonych przy tych liniach jest wieksza, niz przy linii
w kierunku Skierniewic, to podrdéznych jest tam mniej.

Sieradz

W ostatnich latach na skutek pogorszenia sie stanu toréw miedzy Pabianicami i Zdunska
Wolg czas przejazdu pociggu osobowego pomiedzy todzig Kaliskg i Sieradzem wydtuzyt
sie do 1h 10’, przez co pociag stracit nieco swoja przewage nad transportem drogowym.
Przewaga tego drugiego wynika dodatkowo z faktu, ze dowozi on pasazerow do centrum
todzi. W obecnym rozktadzie nie zaproponowano konkretnych zmian. Przy uktadaniu
nowego rozktadu powinno sie dgzy¢ do wprowadzenia cyklicznego kursowania pociggow
oraz tam gdzie to mozliwe, przedtuzenia relacji w kierunku pdétnocnym, co najmniej do
Zgierza, aby utatwi¢ dojazd do pétnocnych dzielnic todzi.

Kutno

W zwigzku z propozycjami dotyczacymi zmian minut kursowania pociggéw dalekobiez-
nych jadacych przez tédz w kierunku N-S, oraz bardzo ograniczona przepustowoscig
spowodowang ztym stanem toréw oraz istnieniem tylko pojedynczego toru miedzy
Zgierzem i Kutnem, zaproponowano catkiem nowga organizacje ruchu pociggéw w tej
relacji. Szczegdty zawiera wykres ruchu (plik Lodz-Kutno_IPT.pdf) oraz plik zawierajacy
rozktad jazdy pociggdw osobowych miedzy todzig i Kutnem (plik Osobowe_lLodz-
Kutno.xls). Aby modc bardziej elastycznie ksztattowac rozktad jazdy potrzebna jest
gruntowna modernizacja tej linii wraz z budowg drugiego toru, przynajmniej na czesci
trasy. Obecnie zaproponowane zmiany dodajg wiele nowych skomunikowan w Kutnie,
zwiaszcza zwiekszy sie mozliwosé podrézowania kolejg miedzy Ptockiem i todzia.

towicz

Do czasu wykonania naprawy gtdwnej na linii Zgierz — towicz prowadzenie tam ruchu
pasazerskiego nie ma sensu (predkos¢ dopuszczalna 30 km/h). Mozna rozwazyc¢
zachowanie jednej pary pociggdéw, aby linia nie zostata rozebrana przez ztomiarzy.



Tomaszow Mazowiecki

Niemal catkowity brak bezposrednich pociagéow Tomaszéw - tddz jest jedng z najwie-
kszych zagadek kolejowych centralnej Polski. Miasto 70-tysieczne, potozone 50 km od
todzi, gdzie odlegtos¢ kolejowa jest mniejsza o kilka km od drogowej a stan toréw jak na
polskie warunki przyzwoity (100 km/h z nielicznymi ograniczeniami), gdzie codziennie
kursuje ok. 50 autobuséw PKS nie stanowi dla kolei zrédta potencjalnych klientéw?
Zaproponowane zmiany przywracajg te potaczenia zapewniajac dodatkowo skomuniko-
wania w kierunku Opoczna i Skarzyska Kamiennej. Szczegdty zawiera wykres ruchu
(plik Tomaszow-Skarzysko.pdf).

Piotrkoéw Trybunalski

W relacji £6dZz - Piotrkéw kolej przegrywa z transportem drogowym ze wzgledu na dtuz-
szq o ok. 25 km odlegtos¢ kolejowg od drogowej, a co za tym idzie dtuzszy na ogdt czas
przejazdu. Przy tworzeniu nowego rozkitadu jazdy nalezy wprowadzi¢ kilka par szybkich
potaczen bezposrednich ktodzi Fabrycznej z Piotrkowem/Radomskiem z pominieciem
Koluszek. W tym przypadku, mimo wiekszej odlegtosci czas podrozy stanie sie konkuren-
cyjny do czasu jazdy autobusu lub busa.

Konkluzja

Obecna oferta potaczen kolejowych todzi z innymi miastami prezentuje sie stabo.
Sktada sie na to kilka przyczyn. Niektore majg charakter trwaty, tzn. nie da sie ich
usung¢ w krotkim czasie i niewielkim naktadem kosztow. Chodzi gtdwnie o historycznie
wyksztatcony przebieg linii kolejowych w regionie oraz ich stan techniczny. Ale wiele jest
przyczyn natury organizacyjnej, przede wszystkim ksztait obecnego rozktadu jazdy oraz
sposob finansowania transportu kolejowego wynikajacy z obowigzujacego prawa.

Potozenie todzi z dala od gtdwnych linii magistralnych ogranicza mozliwo$¢ zwieksza-
nia ilosci bezposrednich potaczen poprzez wykorzystanie relacji przelotowych, gdyz wia-
zatoby sie to z wydtuzeniem drogi i czasow przejazdu. Zty stan toréw wychodzacych
z kLddzkiego wezta oraz ich przebieg sprawiaja, ze kolej na wiekszosci kierunkéw nie jest
w stanie zaoferowac potaczen o konkurencyjnym w stosunku do transportu drogowego
czasie podrdzy. To ogranicza liczbe potencjalnych klientow, a zbyt mate wptywy z biletéw
to brak srodkow na finansowanie wiekszej liczby potaczen. Czy jednak nawet ten istnie-
jacy obecnie, staby potencjat kolei jest w petni wykorzystany i nie ma juz zadnych rezerw
oraz mozliwosci pozyskania dodatkowych pasazeréw?

Analiza istniejacych potaczen na wybranych kierunkach pokazuje, ze czesto godziny
kursowania nielicznych w ciggu doby pociqgow nie sg dogodne dla wielu potencjalnych
grup klientdw. Podstawowy mankamenty przy potaczeniach z innymi duzymi i nie tak
odlegtymi aglomeracjami to brak mozliwosci odbywania jednodniowych podrdzy, badz to
z powodu braku potaczen to umozliwiajgcych (Szczecin, Olsztyn), badZz z powodu tak
ustawionych godzin kursowania, gdzie jednodniowy wyjazd jest co prawda mozliwy, ale
okres pobytu u celu podrézy jest dla wiekszosci osob nieodpowiedni (Poznan, Wroctaw,
Krakéw). Czesto spotykanym mankamentem obecnego rozktadu jest to, ze istnieje cat-
kiem dobre potaczenia w jedng strone, przy braku sensownego potaczenia powrotnego.
Inny czesty przypadek - ostatni bezposrednie potaczenie z godzing odjazdu wczesniejszg
niz wiekszo$¢ osob konczy prace czy nauke (Lédz - Poznan).

Do wielu duzych, czasem nawet wojewddzkich miast w ogdle brakuje bezposrednich
potaczen (Lublin, Radom, Rzeszdéw, Ptock, Opole), chociaz mozliwy do uzyskania czas
przejazdu mégtby by¢ poréwnywalny do czasu jazdy samochodem. Liczna rzesza tddzkich
studentow mieszkajacych na stale w innych miejscowosciach ma bardzo ograniczone
mozliwosci powrotu na weekend do domu i ponownego przyjazdu w poniedziatek rano,
tak, aby jeszcze zdazy¢ na zajecia. Kolej takze nie dostrzega w naszym regionie tej grupy
klientéw, ktéra chciataby spedzi¢ weekend w jednej z popularnych miejscowosci turys-
tycznych. Jesli nawet sg tam potaczenia, to godziny podrézy ustawiono tak, ze nie optaca
sie jechac¢ pociggiem, gdyz zbyt mato czasu pozostaje na miejscu (Jelenia Géra, Kudowa,
Gdynia, Hel, Zagorz). Nawet gdy do niektérych popularnych kurortow mozna dojechad
pociggiem w rozsgadnych godzinach (Zakopane, Krynica), to co najwyzej latem, choc¢
sezon trwa tam znacznie diuzej. Cate potacie kraju mogace by¢ celem weekendowych
czy nieco diuzszych, kilkudniowych wyjazdow turystycznych w ogodle nie sg dla todzian
dostepne kolejg, bowiem nie tylko brakuje bezposrednich potaczen, ale nawet takich



z przesiadka o rozsadnym czasie jazdy (Mazury, Pojezierze Pomorskie, Kaszuby, Bory
Tucholskie na poétnocy, czy Gory Swietokrzyskie, Beskid Zywiecki na potudniu). Kto
bowiem majac ograniczong ilos¢ wolnego czasu i chcac go spedzi¢ w ciekawym miejscu
poswieci kilkanascie godzin do dojazd w jedng strone?

To wszystko razem powoduje, ze w kolejnych latach ogranicza sie ilo$¢ potaczen, bo
rzekomo todzianie nie chca jezdzi¢ pociggami. Gdyby te pociagi jezdzity w innych godzi-
nach to pewnie chetniej by z nich korzystali, ale najpierw trzeba pomysle¢ kto i po co
moze chcie¢ jecha¢ w danym kierunku. Np. jacy klienci podrézuja pomiedzy todzig a Kra-
kowem w zwykty listopadowy dzien pracy, a jacy w czerwcowg sobote czy niedziele. Dla
obu grup ten sam, jedyny w ciqgu dnia pociag — dla zadnej w takich godzinach, ktére by
mogli uzna¢ na najbardziej dla siebie odpowiednie.

Nie lepiej wyglada sprawa lokalnych pofaczen wewnatrz wojewoddztwa i w jego blis-
kim sasiedztwie. Z blizej nieokreslonych powoddw brak jest potaczen catkiem duzych
o$rodkdw miejskich z todzig lub sq nieliczne, nie tworzace spdjnej oferty. Mozna tu
wymieni¢ cho¢by Tomaszéw Mazowiecki, Piotrkdw Tryb., Opoczno, Skarzysko Kamienng,
Ptock, Witoctawek. Jest to tym bardziej dziwne, ze wymienione miasta posiadajg duzag
ilo$¢ bezposrednich potaczen autobusowych do i z todzi, co pokazuje, ze jest popyt na
takie podréze. Zresztg jest to zrozumiate, choéby z tego powodu, ze t6dz stanowi tu
najblizsza duzg aglomeracje skupiajaca wyzsze uczelnie i obiekty kulturalne, a dla miast
z wojewodztwa stanowi takze stolice administracyjng regionu.

ZALACZNIKI:

1. Pociagi relacji Katowice/Krakow-Czestochowa-tddz-Bydgoszcz-Gdynia [Katowice-
Gdynia.xls]

Pociagi relacji Krakéw-t6dz-Poznan [Krakow-Poznan.xls]

Pociggi relacji Warszawa-tédz-Wroctaw w 2007 roku [W-wa-Wroclaw_2007.xls]
Pociggi regionalne osobowe na linii £6dzZ Kaliska - Kutno [Osobowe_Lodz-Kutno.xIs]
Pociagi na magistrali weglowej wraz ze skomunikowaniami [Weglowka.xls]
todz-Kutno: wykres ruchu wg RJ 2006 [Lodz-Kutno_PKP.pdf]

todz-Kutno: wykres ruchu - projekt IPT [Lodz-Kutno_IPT.pdf]

Kutno-Ptock: wykres ruchu - projekt IPT [Kutno-Plock.pdf]
todz-Tomaszow-Skarzysko: wykres ruchu - projekt IPT [Tomaszow-Skarzysko.pdf]
. Gdynia-Hel: wykres ruchu wg RJ 2006 (lato) [Gdynia-Hel_RJ-2006-lato.pdf]

. Gdynia-Hel: wykres ruchu - projekt IPT (lato) [Gdynia-Hel_projekt-IPT.pdf]
.Krakow-Zakopane: wykres ruchu (fragment) - projekt IPT [Krakow-Zakopane.pdf]

. Zestawienie pociggdw miedzynarodowych kursujacych przez przejscia graniczne
w Zebrzydowicach, Zwardoniu i Muszynie. [Miedzynarodowe.txt]
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KONTAKT:
toédzka Inicjatywa na Rzecz Przyjaznego Transportu

ipt_lodz@toya.net.pl



